
التاثيرات البيئية لوسائل النقل فى جمهورية    
مصر العربية 

هنداوى سالم محمد/ اد
آلية الهندسة جامعة القاهرة  



مكونات اسطول النقل في جمهورية مصر العربية       

:يشمل  قطاع النقل 

)النقل داخل الأراضى المصرية        

)من نقل البضائع    % ٩٣من نقل الركاب و   % ٦٥(  النقل البرى     -١

)من نقل البضائع   % ٥من نقل الركاب و     % ٣٥( السكك الحديدية     -٢

)من نقل البضائع   % ٣(  النقل النهرى      -٣

النقل البحرى      

النقل الجوى    



تطور اعداد المرآبات فى جمهورية مصر العربية
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تطور أعداد المرآبات فى جمهورية مصر   
العربية 



٢٠٠٦  توزيع المرآبات عام       

٢٠٠٦ توزيع المرآبات سنة

السيارات الخاصة
%٥٠

السيارات الأجرة
%٨

سبارات النقل
%١٨

ألاتوبيسات
%٢

المتوسيكلات
%١٧

السيارات الأخرى
%٥



تطور اعداد السيارات الخاصة والنقل والاجرة            
والأاتوبيسات     

٢٠٢٢٤٨٫٤٣٨٫٣٣١٧٢٫٠٣النسبة المؤية  سنة  

٢٣١٠٤٤٥٥٦٩٢٢٢١١٦٢٠٦٤138428 متوقع ٢٠٢٢

٢٠٠٦٤٨٫٢٨٨٫٣١٧٫٨٤٢٫٠النسبة المؤية سنة  

٢٠٠٦١٩٠٩١٤٩٣٢٨٢٧٣٧٠٥٥٢٦79١١٥

2005183105333380358739364916

2001145036630838355452555491

2000138858630391854659153481

1999130831820935352980647664

1998122547929160049354945149

199063370013176022200037600

19803230001080007100017000

197010800027000290007000

الأتوبيسات   سيارات النقل    سيارات اللأجرة    السيارات الخاصة    السنة 



تصنيف المرآبات من حيث أحجامها       

٥٠%  راكب٣٠أتوبيس أكبر من 

٢٢% ) راكب٣٠- ٢٠( مينى باص  

٢٨%  راكب٢٠ميكروباصو حتى 

أتوبيسات

١٠% ) طن ١٦أكبرمن (صغيرة  

٣٠% ) طن١٦ -٣من (متوسطة

٦٠% )  طن٣أقل من (صغيرة  

سيارات نقل 

٢% )٣ سم٢٠٠٠أكبرمن(صغيرة  

٤١% )٣ سم١٥٠٠-٢٠٠٠(متوسطة

٥٧% ) ٣ سم١٥٠٠أقل من (صغيرة  

سيرات خاصة

النسبة  الحجم النوع



 أعمار المرآبات المختلفة فى اسطول النقل البرى       

٢٠٠٠30.6229.18٣١٫٥٩28.0728.27 بعد  

1991-200029.4828.6٣٢٫٣٥26.7329.49

1981-199019.120.31١٨٫٣٠20.6220.64

1971-198016.2217.09١٣٫٧٠1917.29

١٩٧٠4.584.83٤٫٠٦5.554.3قبل 

مرآبات الموديل
البنزين  

السيارات مرآبات الديزل 
الخاصة

سيارات النقل سيارات الأجرة  



تطور نشاط اسطول النقل البرى    

٤٤٫٩٤٠ ٢٣٧٫١٥٠ ١٣٥٫٢٧٠ ١٥١٩٫٨٨٨ ٢٠٠٦

٤٣٫٨٨ ٢٣١٫٥٥٦ ١٢٨٫٨٣٥ ١٤٤٧٫٧٥٨ ٢٠٠٤

٤٣٫١١ ٢٢٧٫٥ ١١٥٫٨٤٥ ١٣٠١٫٦٢٩ ٢٠٠٣

٤١٫٤٥٠ ٢١٨٫٧ ١١٣٫٥٧٠ ١٢٧٦٫٠٦٧ ٢٠٠٢

٣٣٫٨٨ ١٧٨٫٣٤٨ ٦٥٫٧٣١ ٧٣٥ ١٩٩٥

٢٣٫٨٢٠ ١٥٨ ٣٤٫٨٧٠ ٦٢٧ ١٩٩٠

البضائع 
كم-بليون طن  

البضائع 
مليون طن 

الركاب 
كم-بليون راكب 

الركاب
مليون راكب

السنة



تطور نشاط السكك الحديدية فى مصر    

٤٫٠٧٣ ١٢٫٢٤٠
٩٢٫٦١٠ ٧٣٥ ٣١/١٢/١٩٩٥

٤٫١١٧ ١٢٫٧٩٥
٩٠٫٤٦٨ ٧١٨ ٣١/١٢/١٩٩٦

٣٫٩٦٩ ١٢٫٠٠
١٠٠٫٩٢٦ ٨٠١ ٣١/١٢/١٩٩٧

٤٫٢٦٥ ١٢٫٥٥٣
٩٧٫١٤٦ ٧٧١ ٣١/١٢/١٩٩٨
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٥٣٫٤٢٤ ٤٢٤ ٣١/١٢/١٩٩٩
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٨٧٫٩٤٨ ٦٩٨ ٣١/١٢/٢٠٠٠

٤٫٢١٧ ١٢٫٠٢٦
٤٦٫٢٤٢ ٣٦٧ ٣١/١٢/٢٠٠١

٤٫١٨٨ ١١٫٩٠٣
٥٦٫٨٢٦ ٤٥١ ٣١/١٢/٢٠٠٢

٤٫١٠٤ ١١٫٢٣٧
٤٦٫٤٣١ ٣٦٨٫٥ ٣١/١٢/٢٠٠٣

٤٫٢٣١ ١١٫٨١٤
٥٣٫٦٣٨ ٤٢٥٫٧ ٣١/١٢/٢٠٠٤

٤٫٣٨٣ ١١٫٣٠٩ ٥٤٫٩٣٠ ٤٣٥٫٩٥٣ ٣١/١٢/٢٠٠٥

البضائع    
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الركاب   
كم -بليون راكب   
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تطوراستهلاك الوقود فى وسائل النقل     
أستهلاك الوقود البترولى فى قطѧاع النقѧل
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استهلاك الوقود فى وسائل النقل المختلفة    
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الاستهلاك النوعى للوقود فى وسائل النقل             
  ١٩٩٧جهاز تخطيط الطاقة سنة            
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تـوزيع استهلاك البنزين على وسائل النقل المختلفة

سبارات نقل صغيرة
%٨

سبارات أجرة صغيرة
%١٠

سبارات خاصة صغيرة
%٣١

سبارات خاصة متوسطة
%٣١

سبارات صغيرة أخرى
%٨

موتوسيكلات
%٣

سبارات أجرة متوسطة
%٩



نـوزيع استهلاك السولار على المرآبات المختلفة

ٍسѧѧيارات نقѧѧل صѧѧغيرة
%١٥

ٍسѧѧيارات نقѧѧل متوسѧѧطة
%١٩

ٍسѧѧيارات نقѧѧل آبѧѧيرة
%٢٤

أتوبيسѧѧѧات
%١٧

ٍسѧѧѧيارات مبكروبѧѧѧاص 
%٢٥



تاثير السرعة علي استهلاك الوقود   



انبعاث ثانى اآسيد الكربون من اسطول النقل البرى   
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انبعاث الملوثات من المرآبات  
g/ TJ

180110012000.65Int .Marine Bunkers

180110012000.65National Navigation

180110012000.65Railways

19011008000.65Road :Gasoil/Diesel

130085006001.4520Road  :Gasoline

76.22012572..5Aviationa 

NMVOCONOxN2OCH4Source Category

CO, 1133.853

NOx, 267.439 SO2, 37.022

NMVO, 177.825



تأثير السرعة على انبعاث الملوثات  



انبعاث ثانى اآسيد الكربون من المرآبات المختلفة     
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انبعاث غازات الانبعاث الحرارى الاخرى من المرآبات        
المختلفة 
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انبعاث اول اآسيد الكربون والهيدروآربونات من           
المرآبات المختلفة  
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انبعاث اآاسيد النتروجين من المرآبات المختلفة      
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آليات ترشيد الطاقة فى قطاع النقل    
 ترشيد استهلاك الطاقة فى نقل الأفراد

تشجيع النقل الجماعى وحظر استخدام السيارات الخاصة وسط المدن                    -١
 أذا امكن تقليل عدد  طن بنزين سنويا ١٦٠٠٠٠يمكن توفير حوالى  (  الكبرى

 % )١٠رحلات السيارات الخاصة بمقدار  

تشجيع النقل الجماعى من المدن الجديدة إلى مدينة القاهرة باستخدام                   -٢
 أتوبيسات مميزة    

الدراجات بدلا من السيارات فى أماكن التجمعات مثل المناطق              استخدام     -٣
  الصناعية والجامعات    

فى  تحسين وضبط المرور فى المدن الكبيرة لزيادة سرعة السير فكل زيادة                -٤
تقريبا% ٣ساعة تقلل استهالك الوقود بمقدار           / كم١السرعة بقدار    

استهلاك الوقود فى       (  استبدال سيارات الأجرة القديمة بأخرى حديثة             -٥
 ) ١٩٨٠عن تلك المصنعة قبل   % ٢٥اليارات الحديثة يقل يحوالى         



ترشيد استهلاك الوقود فى نقل البضائع      

ك الوقود     تشجيع النقل  عن طريق السكك الحديدية  والنقل النهرى، حيث أن استهلا         -١
 ١٢آم والنقل النهرى حوالى      .طن ١٠٠٠/ لتر٧فى السكك الحديدية يعادل نحو    

ىآم فى النقل البر .طن١٠٠٠/ لتر٣٩آم مقارنة بـ .طن١٠٠٠/لتر

عن  بين القاهرة وموانى البحر الأبيض   من حرآة الحاويات    % ٢٥وافترضنا نقل    
عن طريق النقل النهرى فإن الدراسات أثبتت أنه       % ٢٠طريق السكك الحديدية وآذلك    

 طن ١٥٣٠٠ طن وقود سنويا فى الوقت الحالى وقد تزيد إلى        ١١٥٠٠يمكن توفير  
  ٢٠١٥سنويا عام  

للوقود    تحسين أداء مرآبات النقل عن طريق الصيانة وتخفيض الاستهلاك النوعى        -٢
ولقد  جزئية وآذلك تنظيم التحميل والتقليل من عمل المرآبات بدون حمل أو بأحمال        

ولقد اثبت مشروع  . من مرآبات النقل تحتاج الى صيانة  % ٣٥اثبتت الدراسات أن     
من استهلاك الوقود عن طريق تطبيق بنامج      % ٥طبق فى باآستان أنه يمكن توفير  

من قيمة الوفر فى الوقود      % ١٠الصيانة وأن التكلفة لا تتعدى   



استخدام الوقود البديل           

فى محرآات البنزين عملة التحويل لا توفر وقود لكن         : استخدام الغاز الطبيعى      -١
التوفير فى ثمن الوقود       

  يشغله ولكن مشكلة الغاز الطبيعى هى خزان الوقود من حيث وزنه والحيز الذى                   
محطات التموين    افر   وكمية الوقود المخزنة فيه وكذلك زمن التزود بالوقود وتو                   

 وكذلك  وهذه المشكلات ليست مهمة بالنسبة لسيارات الأجرة داخل المدن الكبرى                
   مركبات النقل الجماعى   

11.09الأتوبيس

30.72الأجرة

0.22الملاكى

نوع المركبة
نسبة التحويل 

% للغاز 

15.26الغربية

20.89الدقهلية

18.89الجيزة 

30.72القاهزة   

المحافظة
نسبة تحويل سيارات 
الأجرة للغاز  



شعال بالشرارة   وبالنسبة للمرآبات التى تعمل بمحرآات الديزل فإن تحويلها لمحرآات إ        
يقة الوقود      ينتج عنه نقص آفاءتها وزيادة استهلاك الوقود أما طريقة التحويل بطر           

.المزدوج فتوجد بعض المشكلات التى لم يتم حلها حتى الآن        

  :استخدام الوقود الحيوى           
زراعية   وهذا غير وارد بالنسبة لجمهورية مصر العربية لعدم توافر الأراضى ال              

يستخرج منها الوقود الحيوى ويمكن فقط توليد كمية صغيرة من                 والحبوب التى    
الغاز الحيوى من المخلفات الزراعية        



  استخدام تكنولوجيات حديثة        

بب عدم استخدام السيارة الكهربائية  وهذا المشروع يعتبر قد توقف تقريبا بس                  -١
 وارتفاع    وجود حلول عملية لمشكلة إعادة شحن البطاريات التى تعمل بها السيارة                 

. ثمنها وثقل وزنها     

اج عدد كبير  استخدام خلايا الوقود  ومازال هذا الخيار تحت الاختبار ولم يتم إنت                     -٢
ارتفاع  من السيارات التى تعمل بخلايا الوقود بصفة تجارية ومن اهم ميزاتها               

كن من كفاءتها بصورة ملحوظة وانبعاث كميات ضئيلة جدا من الملوثات منها ول              
 دولار  لكل كيلو     ١٥٠-١٠٠عيوبها ارتفاع تكافة المحرك والتى تتراوح الأن بين            

 . دولار لكل كيلو وات لمحركات البنزين         ٥٠وات بالمقارنة بحوالى      


